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REGIONAUTERNAS ANKOMST
RUTINMASSIG RORLIGHET
OCH HEMKANSLA!

Tom O’Dell

Den 9 juni 2000 befann jag mig tillsammans med 42 0oo andra pa cykel 6ver Oresunds-
bron. Cykelturen éver bron ingick i ett veckolangt 6ppningsfirande och var startsigna-
len till vad manga politiker hoppades skulle bli framvéxten av en stark nationsoverskri-
dande region. Men fa av oss cyklister pa vdg mot bron tédnkte pa politiker. Festlighetens
organisatorer kimpade for att halla styr pa massorna, sinde ivdg cyklisterna i sma
grupper, instruerade dem att inte komma fér néra brokanten och uppmanade dem att
cykla langsamt och forsiktigt. Trots deras anstrangningar var scenen kaotisk. Cyklis-
terna bar farggranna klader och hjalmar, mélade ansiktet i nationsfarger och stortade
energiskt mot bron nér de dntligen fick gront ljus. Familjer och vénner cyklade i sma
grupper, stannade till for att pausa, dta och dricka varhelst de fick lust. Andra anvinde
mittbarridren som improviserad parkbank, striackte ut sig, kopplade av, drack 6l. Och
vart man blickade tog ménniskor bilder av bron, sig sjilva och varandra. »Kan du gissa
var jag dr nnstans? Jo, jag star overst pa Oresundsbron. Det ir formidabelt!« frustade
en man i sin mobiltelefon.> Detta var Oresundsregionens invédnare som hade véntat
drygt ett halvt decennium pa att fa komma till bron och som néir méjligheten infann
sig entusiastiskt utforskade och undersokte den sa gott de kunde. De var regionauterna
- de ménniskor som snart skulle uppleva bron som en integrerad del av deras dagliga
liv, de som 2000 ars lokalpolitiker hoppades skulle bli invanarna i en nydppnad region.?

Nistan tio ar senare befann jag mig pa ett mote i Malmo dér lokalpolitiker gran-
skade planer som de gjort upp for regionens utveckling. Kvinnan intill mig var konsult

< Efter andra virldskriget invaderade danskarna Skane i jakt pa allt som var bristvaror eller
ransonerat ddr hemma.
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och representerade diverse Oresundsbaserade affirsverksamheter. Hennes budskap
var tydligt: »Oresundsregionen behover bli béttre integrerad.« Delvis oroades hon av
juridiska och skattemdssiga svérigheter, men ett annat problem som hon flera ganger
pekade pa kan formuleras som att regionborna inte hade utvecklat en tillrackligt stark
kénsla av dmsesidiga intressen och gemensam identitet. Andra i rummet tycktes forsta
hennes oro och instimde. Den politiska drommen om en vélintegrerad transnationell
region verkade ha stott pa hinder, och en av de dystra slutsatser som hade kunnat dras
var att regionauterna aldrig skulle kunna forvandla det geografiska rummet kring bron
till en plats dar de kdnde sig hemma, och att de hade dragit vidare. Eller hade de det?

Vad betyder det att faktiskt leva i en region och skaffa sig en hemkénsla i den? Lik-
som i Orvar Lofgrens artikel ar det i min text de dagliga praktikerna och rutinerna som
star i fokus, men medan Lofgren koncentrerar sig pé spanningen mellan identitetspro-
cesser och uppkomsten av rutinméssiga banor genom regionen, viljer jag att fokusera
sjdlva fenomenet mobilitet och dess potential att underlitta eller forsvira hemmastadd-
het i den lokala vardagsmiljon.

Jag ska darfor folja regionauternas vag fram till nuet och utveckla en forstéelse av
vad som har hant dem genom att analysera pendlingen och den emotionella och kultu-
rella energi som omger pendlingen. Jag vill problematisera begreppet hem och se det i
ett nytt ssammanhang, inte som en fast och avskdrmad struktur utan nagot mer rhizo-
matiskt som vidgas, berdr oss och hjélper till att organisera vér vardagstillvaro pa sitt
som vi sjdlva knappt anar — nagot som foljer oss in i subtila och ldtt forbisedda prakti-
ker.* Jag menar att dessa processer i Oresundsregionen har paverkat pendlares sitt att
uppfatta sin plats dar och sin »dganderitt« till det omgivande rummet. Det handlar om
en spanning mellan vad regionauterna sdger sig veta — det som ses som sjélvklara san-
ningar fér manga - och vad de vet genom att kinna.

Rérlighet och sammanfogning av en region

Med bygning af @resundsbroen opstod en vision om @resundsregionen som en geogra-

fisk, kulturel og gkonomisk enhed.s

Oresundsbron var pd minga sitt regionens symbol par excellence: ett storslaget ma-
terialiserat uttryck for samband och foérening. Men den var vidare en metonym for
mobilitet: det medel varmed svenskar och danskar littare kunde vaxla mellan sina na-
tionella territorier. Det var genom denna mobilitet som politiker och regionplanerare
hoppades att det skulle uppsta en ny kinsla av regional tillhérighet och enhet. Mobilitet
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inbegrep i detta sammanhang bade en underldttad rorlighet for kapital och kunskap
och 6kad mojlighet till samarbete mellan foretag, men lika viktig var arbetskraftens
flexibla rorlighet. Utan pendlingen morgon och kvill och den dagliga rorelse fram och
ater i regionen som den forutsatte kunde det aldrig ske nagon verklig regional inte-
gration.

Med detta sagt bor vi kanske kort reflektera 6ver nagra av de vanligaste inneborder-
na i ordet »integration« i anslutning till Oresundsregionen. Talar man om integration
i samband med transnationella processer av fysisk mobilitet finner man sig snabbt in-
trasslad i debatter om invandrargruppers infogning i nya arbetsmarknader, nationella
sammanhang och lokala gemenskaper. Integration implicerar en rorelse fran ett kultu-
rellt ssammanhang till ett annat dar banden till utgdngspunkten successivt sldpper och
overges till forman for anknytningar och relationer i den nya »hemmiljon«. Integration
inbegriper alltsd om inte annat en form av fysisk rorelse som leder fran ett kulturellt
rum till ett annat och idealt avslutas med négon sorts inneslutning i destinationens
kulturella rum. Integration innefattar, med andra ord, bdde rorlighetsdynamiken séval
som en mer statisk och stabil forankring i plats.®

I Oresundsregionens fall har den mobilitet som de aktuella integrationsprocesserna
beror aldrig handlat sdrskilt starkt om enkelriktning (och slutlig infogning) utan mer
om en sammanfogande rorelse dir den fysiska handlingen att forflytta sig fram och
tillbaka 6ver Sundet — genom ett rum och ater till ett annat - har forutsatts bara pa en
integrerande kraft. Virderingen av denna sammanfogande rorlighet tar sig uttryck i en
regionalpolitisk diskurs enligt vilken regionen aldrig har konstruerats som konkurrent
till det danska eller svenska nationella projektet, utan som ett komplement till dem.
Som Oresundsbrokonsortiet forklarar: »Fordelene ved en dynamisk @resundsregion
ville ikke blot komme regionen, men hele Danmark og Sverige til gode.«’ Féljden ar
att den regionala integrationen inte sa mycket har formulerats utifran sidana assimi-
lerings- och férankringsprocesser som forvéntas utforas av invandrare (sdrskilt fran
lander utanfor EU) som utifran svenskars och danskars rutinmdssiga rorelse. Sdédan
mobilitet har setts som integrationens grund och kéllan till dess stabilitet och styrka.

I denna bemarkelse stir regionauternas rorelse i bjart kontrast till situationen for
dem som invandrar till EU. Deras oavlatliga rérelserytm ses inte sdllan som ett hot mot
den nationella kulturens helgd och en potentiell extern smittkélla. Man moraliserar
gdrna pa olika sdtt over rorlighet beroende pa vilken samhéllsgrupp det géller.® Regio-
nauternas transnationella rorelse formuleras ofta (om én inte alltid) i positiva termer.
De symboliserar rorelsen av »kulturellt stoff« inom regionen. Och medan EU-inflyt-
tares transnationella rorelse alltfor ofta ses som nedbrytning av en nationell kultur,

51



TOM O’DELL

omsluts regionauterna av det politiska hoppet att de ska fungera som en motsvarighet
till de flitiga arbetsmyror som ror sig inom stacken och samtidigt bygger den.

En granskning av statistiken 6ver det senaste decenniets sundspassager visar att
det har skett en regional férening eller kompression. Medan det ar 2000 bara var cirka
3000 personer som dagligen arbetspendlade 6ver Sundet,® hade antalet 2009 stigit till
drygt 19000.° Av dessa pendlare valde cirka 6o procent att anvidnda tdg medan de
aterstdende 40 procenten akte bil.* Men volymerna var inte jamnt fordelade. Lagre
bostadskostnader pa den skanska sidan har lockat en miangd danskar med arbete i K6-
penhamnsregionen dver till Sverige, medan Danmarks starka tjanstesektor omvént har
fungerat som en attraktiv arbetsmarknad for arbetssokande svenskar (jfr diskussionen i
Lofgrens artikel). Den danska kronans virde i forhallande till den svenska hade i slutet
av 2009 forstarkt effekterna av dessa tendenser. Foljden var att 94 procent av dem som
nu pendlade 6ver Sundet bodde i Skane.

Sadan var den ekonomiska och demografiska bakgrunden fér Oresundsregionens
pendling. Denna fond gav pendlingen den speciella rorelserytm och kulturella energi
som pendlarna hade att anpassa sig till och lara sig hantera. Men det var ocksa ett sam-
manhang som skapade sédrskilda utmaningar for regionens tagpendlingsoperatorer, ef-
tersom regionauternas forflyttning genom regionen inte var jamnt fordelad 6ver dagen
utan tenderade att fokuseras pa rorelsen till Kdpenhamn pa morgonen och tillbaka
over Sundet pé kvillen. Hér var en vérld av smé detaljer och motséttningar som pend-
lare snabbt la mirke till och grubblade &ver, och som himmade utvecklandet av ett
friktionsfritt flode genom regionen: » Varfor tar kaffeautomaterna pa taget emot danska
kronor men inte svenska?«, »Varfor kan jag inte anvanda mitt Skanekort pa Kopen-
hamns metro?« eller » Varfor star taget stilla tio minuter pé stationen i Malmo — kan det
verkligen ta sd lang tid att koppla loss en vagn eller tva?«

Lund-Malmé-Kopenhamn: Resande, ta plats!

Men for regionauterna begriansades ju inte arbetspendlingen till den tid som tillbringa-
des pa taget. Nér antalet personer som faktiskt rorde sig 6ver Sundet steg fran 3 ooo ar
2000 till 19000 ar 2009 hopades en médngd kunskaper om och erfarenheter av denna
speciella transnationella resas karaktir. De flesta regionauter anstringde sig for att
trimma sina resor, fullkomna dem och 19sa upp s& manga knutar som méjligt. Man lar-
de sig att man inte behovde stiga upp 06.00 nér 06.08 gick lika bra. Det blev allt lattare
att bedéma det egna schemat efter grannarnas aktiviteter: nar grannen hamtade sin
morgontidning var det dags av rdja frukostdisken av bordet. En hake i morgonrutinen
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som att ett barn inte ville kld sig enligt planen eller en forlagd husnyckel kravde ingen
blick pa klockan for att man skulle inse hur man lag till i forhallande till ett tag som
vintades till stationen om tjugo minuter. Det blev alltmer mojligt att forsta och kdnna
denna relation intuitivt. Offentliga och egna klockor bjod pa allt farre dverraskningar
och bekriftade istéllet vad en vélskolad regionaut redan visste: det var dags att 6ka tak-
ten. En odndlig midngd morgonrutiner kunde finjusteras pa detta sétt. Men trots vidden
av individuella majligheter skulle eventuella satellitbilder ha visat en anmérkningsvard
grad av konformitet i det dagliga manniskoflédet mot stationen. Det handlade om tu-
sentals disparata och individuella projekt, men deras plats i kropparnas morgonrdorelse
foljde en viletablerad rytm som rituellt dterskapades varje arbetsdag.

Trots ar av erfarenhet har jarnvigsstationerna dock fortsatt att fungera som halvt
okdnda territorier som maste utforskas pa nytt varje dag. Upprittande av nya jarnvags-
linjer och ombyggnader av stationsperronger for att tillgodose den vixande efterfragan
pé kollektivtrafik gjorde det allt svarare for pendlarna att forutse var deras tag skulle
komma och varifrdn det skulle avga. Nya elektroniska informationstavlor utanfor sta-
tioner som Lunds blev obligatoriska kontrollpunkter for alla. Vil pa perrongen uppstod
nya osdkerheter. Erfarna regionauter larde sig med tiden hur manga vagnar deras tig
hade. De visste att det i hogtrafik inte fanns sittplatser sa att det rackte at alla. Man
utvecklade teorier om vilka vagnar som hade storst antal lediga platser, och man be-
riknade var man darfor borde sta pa perrongen. Det kom dock grus i maskineriet nér
taglangden pd ett oforklarligt sitt borjade variera frén dag till dag. Den dasiga stimning
som normalt utmérkte morgonperrongen forvandlades till spind uppméarksamhet nér
taget ndrmade sig. Den kulturella spanningen 6kade ytterligare ndr taget stannade och
manniskor samlades i tittpackade grupper framfor de stingda dorrarna. Medpendlare
blev konkurrenter nér dérrarna 6ppnades och folket villde in i taget. Fér dem som hit-
tade sittplatser blev det mojligt att bygga sig tillfalliga hem. Somliga lutade sig tillbaka,
satte pa sina horlurar, l6sgjorde sig tillfalligt fran det kollektiva mobilitetsprojektet och
dromde sig in i en alternativ dimension. Andra 6ppnade tidningen och teleporterade
sig via medietekniken fran den just upplevda pastigningstrangseln till varldsldget utan-
for vagnen, och manga andra féllde ner bordsskivan framfér sig, plockade fram kaffe
och sma smoérgasar och avnjot sin frukost. Bara nagra centimeter fran dem fanns emel-
lertid ett territorium av resignation och besvikelse — en mittgang laddad med spén-
ningen hos staende pendlare. Detta var ett rum dédr ménniskor tvingades justera sina
forvantningar om vad som skulle ske, omforma sin morgonrutin och ofta ligga band
pé sina kénslor.

Med detta sagt dr det emellertid viktigt att minnas att regionauternas relation till sin
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resa inte var huggen i sten, lika lite som resans utseende. En regionaut som exempelvis
den 9 september 2009 tog 08.30-taget fran Lund i slutet av rusningstimmen motte vag-
nar fulla med stdende passagerare hela vigen till Kopenhamn. Men vid @Osterport, en
station bara négra hallplatser bortom den danska huvudstadens centralstation, fann sig
samma regionaut i ett ndstan tomt tag pd vdg norrut mot Helsinger. Och utan forkla-
ring kunde konduktdrens sprak skifta fran svenska till danska. Det enda som aterstod
av den forsta rese-etappens kulturella dynamik var hogarna med kvarlimnade svenska
tidningar, kaffemuggar och smorgaspapper. Istéllet for att sitta pa ett pendeltdg som
forflyttade en transnationell arbetskraft till dess arbetsplatser, befann man sig nu pa
vad som liknade ett langsamt lantligt mj6lktag som dunkade fram frén by till by. Har
och dér steg dldre resendrer och en handfull tonéringar pa vag till skolan letargiskt av
och pa. Taget hade kanske inte dndrat hastighet alls men firden kindes langsammare
och mindre spand. Och en liknande process pagick pa andra sidan Sundet nér det norr-
gdende pendeltaget passerade Helsingborg och langsamt omvandlades till ett vanligt
persontag pa vig mot Goteborg.

Resans kulturella energi fordndras med andra ord nér vagnarna fylls med resena-
rer och successivt borjar tommas igen. Den tillskrivna inneboérden skiftar pa liknande
satt under dess gdng. Det handlar har om nagot mycket storre an ménniskors blotta
fysiska rorelse. Vad Oresundstéget forser oss med dr mojligheten att se pa vilket stt
regionauterna ger mening at sin rorlighet. Och hér ér det viktigt att skilja mellan be-
greppen rorelse och mobilitet. Som Tim Cresswell papekat kan rorelse (motion) ses
som en form av forflyttning (movement, beslaktad med abstrakt rum) som saknar
mening och specifikt innehall,> medan »mobilitet 4r den dynamiska motsvarigheten
till plats«.> Om nu plats uppfattas som ett fast och definierat rum som &dger innebord
i relation till andra punkter och rum, dr mobilitet en rorelse som ar meningsfull bade
i sig och i relation till andra (potentiella och reella) banor. Nagot annorlunda uttryckt
skulle vi kunna se mobilitet som en utdragen meningsfull rorelse genom en sekvens
av forbundna platser.

Om vi dtervander till integrationsfragan kan denna syn pa mobilitet kanske kasta
nytt ljus 6ver den regionala integrationens dynamik och potential. Som jag tidigare hav-
dat har integrationen i Oresundsregionen implicit definierats som en mobil samman-
fogning av regionala punkter. Men om vi uppfattar mobilitet som en platsdynamik bor
regionens integration kanske hellre forstas som en sammanfogning av regionautrérelser
till meningsfulla och definierade floden. Integration handlar alltsa inte bara om att for-
ena platser. Kanske ér det lika viktigt (eller i detta fall viktigare) att knyta méanniskor till
mobilitetsstrukturer - till definierade och meningsfulla banor av sammanfogade platser.
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Ett problem &r att vi dr vana vid
att diskutera Oresundsregionen i
termer av geografiskt territorium,
och mycken moda har dgnats at att
definiera och kommunicera dess fy-
siska granser.”* Detta har i alltfor hog
grad varit ett kartografiskt projekt
som aberopat och berért flygbilder,
kartor och tankar om granser mellan
nationer. Det har varit alltfor lock-
ande att knyta diskussioner om vad
det innebar att leva i regionen till
analyser av hdndelser och praktiker
som upptréader i lokala omgivningar,
eller till specifika platser av typen
Oresundsbron. Men detta ar kanske
inte det basta sattet att forsta vilken
innebord regionen har for ménga
regionauter. Den grupp som vi hér
fokuserar bestar ju av ménniskor i
rorelse. Och dven om platser (sdsom

hem och foretag) ar viktiga for dem,
ar deras kontaktyta mot regionen
néra knuten till deras dagliga pendlingsrutiner. Frdgan 4r da vad for slags syn pa var-
dagslivet som forbinds med - och genereras av — pendlingsmobiliteten och hur vi nar
fram till en battre forstaelse av vad rutinmissig mobilitet kan betyda i relation till man-
niskors forstéelse och uppfattning av sig sjalva.

Rutiner: fran pdtvingad vana till habitus

Aven om mobilitet snabbt har utvecklats som forskningsomrade under det senaste
decenniet har pendlingsfenomenet intressant nog tilldragit sig relativt liten veten-
skaplig uppmérksamhet. Orsaken kan delvis vara fenomenets natur. Medan forskarna
koncentrerat uppmérksamheten pa starkt synliga och dramatiska former av mobilitet
ar pendling en form som brukar tas for given. Det dr en vardagsrutin som miljoner
manniskor - inklusive mobilitetsforskare — utfor dagligen utan storre eftertanke el-
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ler, med Ben Highmores uttryck, »som om man kopplat pa autopiloten«. Och i den
bemarkelsen ingar den, som s& manga av vara vardagsrutiner, i det kulturellt osynliga.

Rutiner ar dock viktiga for att fd vardagslivet att fungera. I sin osynlighet hjilper
de till att ge detta vardagsliv en struktur, men man bor samtidigt minnas att de inte
existerar i ett tomrum. Méanga av vara mest sjilvklara rutiner (som de i samband med
regionauternas morgonforflyttning fran sang och hem till arbetsplats) innefattar prak-
tiker som vi har arbetat ldnge for att ldra in. Att skapa nya rutiner ar inte alltid latt, och
det kan kravas en hel del medvetet och reflekterande arbete for att fd dem pa plats. Som
antropologen Richard Wilk papekar maste rutiner odlas innan de kan ga in i den natu-
raliseringsfas ddr de sedan blir osynliga.’

Naturaliseringsprocesser omvandlar rutiner fran medvetna praktiker som vi kim-
par med till en integrerad och forkroppsligad del av var habitus. Sa linge vara rutiner
pagar ostort ger de oss en kidnsla av normalitet, av att den héar dagen dr som andra dagar.
Som Susan Tietze och Gillian Musson hdvdat ar »rutiners och vanors roll att tillhanda-
hélla den grundtrygghet som skinker en obruten kinsla av identitet«.” Till synes enkla
rutiner kan ha en djup innebord. Danskar och svenskar har till exempel nagot olika
rutiner nér de diskar. Svenskar anvander diskmedel och vatten, skoljer av diskmedlet
och placerar disken i ett stall for att torka. Danskar rengor disken med diskmedel och
vatten, torkar sedan av den med handduk (utan en andra skéljning) och sitter in den
direkt i skapet. Etnologen Anders Linde-Laursen har visat hur dessa vardagspraktiker
ar medvetet formade av respektive nations statliga politik och hygienuppfattning.” De
ar produkter av en uppifranstyrning men har naturaliserats in i dansk och svensk kul-
tur till den grad att de blivit effektiva markorer av nationell identitet, sa att svenskar och
danskar nu betraktar varandras diskningsvanor med avsmak och motvilja.

Rutiner dr i denna bemarkelse sjélvidentitetens forkroppsligade forankring, men de
ar ocksa mer dn sd. De dr en viktig grund for en inbyggd »kénsla for spelet« som tillater
oss att navigera i vardagslivet — kulturellt organiserade kraftbesparande knep som styr
oss forbi den kaotiska upplevelse som skulle bli f6ljden om vi tvingades att reflekterat
vilja, bestimma och begrunda vara handlingar. Vi dr inte alltid néjda med alla vara
rutiner och kdmpar kanske for att 4ndra pa dem eller utveckla nya, men da de vil natu-
raliserats har de en spoklik formaga att fungera som forkroppsligade kunskapsformer
som under medvetenhetstroskeln standigt informerar oss om hur det star till med vart
liv och vir sjilvidentitet. Vi 4r i mycket stark bemarkelse hemma inte bara pa den plats
ddr vi stiller fran oss skorna utan i hog grad dven genom en kroppslig forstdelse av vilka
vi dr, via vdra dagliga rutiner. Pendling dr i denna mening en aktivitet som vi kan utfora
som om Vi gick pé autopilot bara om vi kidnner oss hemma i den och fysiskt har infogat
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den i var forkroppsligade kunskapsrepertoar. Flyttas pendlingen fran hemmamiljon
till ett mer avlagset sammanhang, som det indiska eller japanska sparsystemet, upphor
inte bara »autopiloten« att fungera - sjilva pendlingen blir ocksa mycket mer av en
kaotisk, osdker och frimmande upplevelse.

De flesta regionauter har visat sig vara mycket skickliga i att férena den transnatio-
nella rorelsen ver Oresundsbron med sina dagliga liv. Men s ir det inte for alla. En
familj oroades exempelvis stindigt for att bron skulle stingas av ovédder sa att de inte
kunde hdmta barnen pa daghemmet. Risken for tagforsening var en realitet som alla
regionauter dagligen brottades med, men det faktum att pendlingen innefattade passa-
gen 6ver Sundet och en nationsgréans gav den en sdrskild kulturell laddning. Vetskapen
om att barnen satt och vintade pa daghemmet i ett annat land skapade dtminstone hos
vissa regionauter en nagot annorlunda emotionell energi 4n vetskapen att de satt fast
tva stationer bort (dven om beldgenheten i ett annat land faktiskt innebar ett avstand
om tva stationer). Manniskors formaga att bli hemmastadda i sina rutiner var i denna
mening direkt kopplad till regionens kulturella inramning som en plats av mobilitet
och forening eller ett territorium av potentiellt odverstigliga murar.

Men medan de flesta rutiner ar knutna till platser - alltifran platser av typen hem
och arbete till rorelsen 6ver bron - dr pendlingen, som jag har forsokt belysa ovan, en
polyrytmisk rutin som ar utstrickt bade i tiden och 6ver langre eller kortare distan-
ser. Den innefattar perioder av intensiv aktivitet - som ndr man uppmanar barnen
att skynda sig och sjilv 6kar gang- eller cyklingstakten mot stationen, letar upp ett
stall, upplever tringseln for att komma ombord pa taget i hopp om att hitta en sittplats
etc. Men pendlingsrytmen har ocksd moment dar ménniskor star och vintar pa taget,
gor sma utflykter in i dagdrommarnas varld och bérjar gora upp planer fér dagen.
En framgéangsrik pendlardag avgors ofta inte av ndgon enskild faktor utan genom en
kombination av faktorer. Pendlingen 4r med andra ord inte en enskild rutin utan en
rad mobila, ssmmankopplade vanor. Vissa av dem dr seriellt sammankopplade s att
de maste genomforas pa ett specifikt forutbestdmt sétt (om pendlingen inbegriper en
cykeltur till stationen méste man trampa ivég, stélla cykeln och lasa den innan man
kan vénta pa perrongen). Andra praktiker 4r inte beroende av varandra (man kan dta
frukost eller lasa morgontidningen pé olika stéllen i sin morgonrutin), men vanligen
utvecklar manniskor med tiden standardrepertoarer av praktiker som ordnas pa gan-
ska specifika och forutsagbara sitt. Det &r i sista hand ordnandet och utférandet av
dessa praktiker som slutligen leder till nagot som de flesta méanniskor implicit uppfattar
pé nagon kroppslig kunskapsniva eller uttryckligen hinvisar till som »min pendling«.
Och det ar hir som pendlingen inte bara blir en »naturaliserad« rutin, for att anvinda
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Wilks terminologi, utan just en aktivitet som man kan kidnna sig hemma i och saledes
utfora »med autopiloten pakopplad«.

Forkroppsligad erfarenhet och pendlingsrutiner

Hur mobila ménniskor 4n blir kvarstar nagon kinsla fér hemmet som det »heliga« eller
centrala stille fran vilken de kartligger och miter sina framryckningar och firder. Anda

ar for de mobila denna hemkénsla inte sd latt att fixera till en geografisk plats.”

Pendling - och sirskilt den med tag — ir ett ganska paradoxalt kulturellt fenomen. A
ena sidan har den rykte om sig att symbolisera ett av vardagslivets trikigaste omraden.
Det dr en daglig rutin som ménniskor anses dgna sig at ovilligt och nédtvunget, hoj-
den av vardagslivets tristess. Men ur ett nagot annorlunda perspektiv antar pendlingen
snabbt formen av en starkt kinsloladdad daglig aktivitetssfir. For vissa regionauter,
som journalisten Julia Svensson, kan Oresundspendlingen snarare liknas vid en kar-
leksaffar som gatt snett dn vid en trist integrerad del av ens vardagsliv. Hon forklarar:

Pendlingen mellan Malmé och Képenhamn ér pendling mellan hopp och fortvivlan. Pa
grund av menldsa ursakter och stindigt brutna loften stdr jag inte langre forvintansfull
och nykar pa perrongen. Det allra storsta hindret for bade kérlek och integration ér ett

hjarta som borjar ge upp.®®

Och Svensson édr inte ensam om att vara djupt kidnsloméssigt engagerad i sina pend-
lingsresor. Frédgar man ménniskor om pendling kommer man raskt in i en vérld dér de
ar beredda att visa starka kénslor infor sina aktiviteter. Ndr exempelvis en sydsvensk
lokaltidning publicerade en artikel om den lokala tagpendeltrafikens problem var re-
gionauterna snabba att reagera:

Att ta taget varje dag dr enormt energikravande, tva timmar av sura miner, tringsel och
svett och dessutom ganska mycket oro: man sitter ju som en sill i en konservburk om

nagonting skulle handa!

Det trakiga ér ju att ndr det 4&r som mest folk sa fungerar det som samst [...] Sedan far
man ju lite daligt samvete for att man far raseriutbrott mot den stackars ombordperso-

nalen...

Det tar sa mycket energi och man kommer dessutom alltid hem sur och irriterad ...>

Alla var inte lika negativt instéllda till sin pendling, och den citerade lokaltidningen har
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I den tryckta versionen av boken
fanns pa denna plats ett fotografi av
ett Oresundstdg i sno.

visat sig hogst effektiv i att utlosa specifika typer av kritiska svar fran sina lasare, men
podngen dr att pendlandet litt vicker en rad kénsloreaktioner sasom uppskattning,
frustration, rddsla, vrede och gliddje. Varfor da dessa kédnslor och hur kan vi forsta dem
i relation till regionauternas uppfattning om sin plats i regionen?

En viktig killa till den emotionella energi som pendlandet skapar ér enligt min upp-
fattning konkurrerande forestéllningar om vad pendling egentligen ar. I sodra Sverige
skots de lokala pendeltigen av tva skilda bolag: Skanetrafiken som bara opererar pa den
svenska sidan av Sundet och DSB First som har hand om de Oresundstég som rér sig
fram och ater 6ver bron. Bida ser sig uppenbart som tjansteutévare men deras relation
till pendlarna 4r nagot ambivalent. A ena sidan refererar DSB First, med ett sprak som
har sina rotter i hospitality-branschen,* till sina konduktorer som »tagvirdar« medan
Skanetrafiken som utgar fran en liknande, hospitality-baserad tankevérld talar om be-
hovet av att 6ka komforten och tillgodose pendlarnas behov - dnda dithan att man
diskuterar mojligheten att driva daghem pa négra av regionens storre stationer och
ddrmed inte bara forflytta pendlare genom regionen utan rentav inhysa deras yngsta
familjemedlemmar.”

Men pressas de lokala tagoperatdrerna av klagomal om bristen pa sittplatser under
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rusningstimmen péapekar de snabbt att deras enda plikt 4r att transportera ménniskor
fran en punkt till en annan. Ur detta perspektiv 4r den basservice som de erbjuder ett
transportrum - en staplats. Det som de erbjuder dr, med andra ord, ett tigrum - ett
rum som de kontrollerar och formar genom sitt dgande av tagsitten och genom sitt
beslut om hur de ska forandra eller anpassa detta rum efter 6nskemalen hos deras till-
falliga gaster (eller »kunder« som de brukar kalla dem).

Detta perspektiv utgar frén en syn pa tagvagnar som platser med tdmligen absoluta
egenskaper: en rad punkter, plan och ytor som star i relation till varandra och i vilka
pendlarnas kroppar gér att likna vid runda bollar som kan fylla rummet tills det ar
fullt. Men som jag héavdar existerar inte pendlarna passivt i rummet: de skapar sitt om-
givande rum genom sin mobila praktik. Som filosofen José Gil sager:

Att vara i rummet innebdr att uppritta olika relationer till tingen som omger vara krop-
par. Varje relationskomplex bestdms genom den kroppsliga handling som atfoljer en in-
vestering av begir efter en viss varelse eller ett visst objekt. Mellan kroppen (och dess
anvinda organ) och tingen etableras en férbindelse som omedelbart péverkar kroppens
form och rum; mellan den forra och de senare uppstar en privilegierad spatial relation

som definierar rummet]|...]*

Vi kommer kort sagt att uppfatta det omgivande rummet genom att vara kroppar och
sinnen stracker ut sig mot omvirlden och trider i relation till den. Och vi forstar dessa
relationer genom var »forkroppsligade kunskap« om dem under var rorelse.

I samband med pendlingens mobilitet kan forkroppsligad kunskap atminstone del-
vis sdgas omfatta den ogripbara och hogst efeméra kinslan av hur resan fortskrider.
Magkdnslan® berittar att det hela gar som vanligt, alternativt att nagot har gatt snett
och att man kanske narmar sig den punkt dar »autopiloten« maste stangas av. Detta &r
en pendlingskénsla som inte begransar sig till intellektets och logikens doméaner utan
kanske forst férnims i magen och kroppen.

Nir salunda ett Oresundstdgs hastighet minskar, nir tonhéjden i kontakten mellan
hjul och rils sjunker och vibrationerna i sitet dimpas alltmer, ldngt innan ett uppehall
utropas, har magkdnslan redan gett pendlarna en intuitiv kunskap (eller misstanke)
om att nagot ar fel, och gar dérefter vidare med att orientera pendlarens tankar mot
vad som komma skall. Intuitionen, en daligt férstadd kunskapsform, blir har mycket
viktig och vicks av denna kroppsliga orientering. Magkdnslan banar vag for en kognitiv
insikt om pendlingsrutinens forandrade karaktér. Kinslor av typen frustration, vrede,
apati, likgiltighet och uppskattning som regionauterna garna uttrycker i intervjuer och
insdndare ar renodlade kognitiva responser pa deras fordndrade omstidndigheter. Det
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ar magkdnslans affekt som informerar medvetandet en halv sekund innan det kan eta-
bleras en logisk respons, som sedan har potential att ljuda vidare. Det 4r detta system
for tidig varning som later regionauterna veta att yttre omstandigheter har rubbat den
ordning av etablerade rutiner som de annars kinner sig hemma i.

Respektera mig eller ldmna mitt hem

Varfor dr da detta viktigt? Ett centralt problem som moter operatorerna i deras relation
till Oresundsregionens pendlare ér att de totalt missforstitt de grunder som relatio-
nen till kunderna bygger pa. DSB First skickar sina anstéllda pa kurser i att bli battre
tagvardar, medan Skanetrafiken da och da reagerar pa pendlares klagomal genom att
paminna dem om att det nar allt kommer omkring ar det Skénetrafiken som har ritt att
definiera karaktdren och kvaliteten hos de tjdnster som den tillhandahéller pa sina tag.
Man behandlar regionauterna som brakiga och otacksamma gister.

Regionauterna ér for sin del hemmastadda i de dagliga mobilitetsrutiner och re-
petitiva ritualiserade praktiker som ger deras dagar en kinsla av ordning och mening.
Det ér de resendrer som klagar mest hogljutt nar deras rutiner stors av forseningar,
brist pa sittplatser, 6verfulla vagnar, stokiga medresenirer etc. Skdnetrafiken och DSB
First ma dga tagen och vagnarna som regionauternas kroppar fyller, men pendlings-
operatdrerna ér inte virdar i denna relation. De dr snarare géster, for regionauterna ar
inte bara dagliga besokare pé taget. De ar Skanetrafikens virdar, i sina liv och genom
sin livspraktik. De ér villiga att bemé&ta Skanetrafiken, DSB och deras anstéllda pa ett
»hospitable« sdtt s& lange dessa aktorer respekterar rytmen i deras hemrutiner, men de
reagerar nir operatorerna stor detta rytmiska flode som formar deras férkroppsligade
kunskap och hemkinsla.

En central killa till forvirring ar det satt pa vilket begreppet hospitality tvinnas och
omvandlas ndr det genomgar kommersialiseringsprocessen. Medan absolute hospita-
lity ar ett begrepp som beskriver en rittighet och skyldighet som forenar virdar och
géster,? definieras snabbt en kommersialiserad hospitalitys gist- och vardroller utifrén
agande och tjansteutovning. I fallet med Skéanetrafiken och DSB First har hembegrep-
pet komplicerats genom egendomslogiken (s& som den definieras inom marknads-
logikens ram). Och trots att regionala pendlare &r fullt kapabla att forstd denna logik,
sa reagerar de med sin magkdnsla nar de upplever sig inkriktade i sin hemkénsla, dér
hemmastaddheten ér nédra knuten till kinslan av att ha kontroll, att vara fri, att kunna
koppla av med en bevarad kénsla av att vara hemma. Regionauternas rorelser genom
regionen stakas ut inom marknadslogikens struktur, men nir kénsla och logik rakar i
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I den tryckta versionen av boken fanns pa denna
plats ett fotografi av tre personer som sitter pa ett
Oresundstdg. Tva av personerna skriver pa var
sin barbar dator, en person ldser en tidning.

konflikt har affektplanet en 6verraskande formaga att ta 6verhanden i tolkningen och
torstielsen av omvirlden.

Rutiner ér alltsa viktiga dérfor att de ger oss en kinsla av hemmastaddhet och sta-
bilitet i vart resande. I ljuset av detta behover regionplanerare och pendlingsoperatorer
bli bittre pa att forstd hur Oresundsregionens pendlare kan uppfattas som regionauter,
som kanner sig hemma genom mobilitetens kroppsligt forankrade dagliga rutiner sna-
rare dn i den fysiska geografi som kallas Oresundsregionen. Det 4r en hemkinsla som
sitter i magen snarare én i hjartat eller huvudet, men det mobilitetsrum pendlarna in-
gar i dr savil en vérld av mojligheter som en killa till aterkommande frustration - inte
minst nér de upplever ett intrdng frén »de andra« (som ofta férknippas med DSB First,
Skénetrafiken och deras anstillda, men lika girna av en hogljudd medpassagerare).
Detta dr kanske inte den form av integration som regionplanerarna dromt om, men det
ar hér, i denna mobilitetsdoméan, som det skapas emotionella band mellan regionens
ménniskor och regionen som sadan. Det dr emellertid ett band som tvingar oss att anyo
begrunda hur konkurrerande dgandebegrepp och -kénslor ska forstas (bade mentalt
och fysiskt) niar de underkastas mobilitetens kulturella dynamik. Nar hemmastadd-
het betyder att vara i rorelse uppstar nya spanningar just kring de dganderatter som ar
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knutna till regionauternas mobilitetsrum och hemkénsla. Vem édger och kontrollerar
detta rum? Ja, det kan mycket vl leda till att politiker och pendlingsoperatorer behover
omprdva synen pa den regionala infrastrukturen i termer av ett gemensamt dgande som
erkdnner bade marknadslogikens egendomsregler och de regler som hérstammar ur
regionauternas magkdnsla. Fragan dr med andra ord om en meningsfull integration av
regionens medborgare nagonsin kan astadkommas om de stindigt kidnner att en av den
regionala integrationens viktigaste entrévédgar dr en patrangande framling i deras liv.>®
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21.  Alla tre citaten dr himtade fran www.sydsvenskan.se/skane/article199243.ece?context_print.
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ord som guest, stranger och enemy (Jacques Derrida, Of Hospitality, Stanford 2000, s. 45, och Mustafa Dikeg, »Pera
Peras Poros: Longing for Spaces of Hospitality«, Theory, Culture and Society, 19, 1-2/2002, s. 229) eller svenska ord
som »gist« och »gast«. Hospitality ér relationellt och innefattar koder om 6msesidiga skyldigheter mellan gaster
och virdar (gaster kan snabbt bli vardens fiender om de stannar for ldnge eller inte respekterar vardens réttigheter
i sitt hem) pa sdtt som inte speglas i de svenska motsvarigheterna »gastfrihet« och »virdskap«. Den relationella
egenskapen hos ordet hospitality ar viktig for mitt aktuella resonemang (sérskilt nir jag pa de kommande sidorna
pressar fragan om vilka som ir géster och virdar pd Oresundsregionens pendeltag), och det ar dérfor jag véljer att
inte 6versitta det till svenska. Se aven Tom O’Dell, Spas and the Cultural Economy of Sensuous Magic and Hospital-
ity, Lund, under utg.

23.  Fragor och svar om framtidens kollektivtrafik, odat. broschyr distribuerad av Skanetrafiken, Héssleholm,
2009.

24. Nigel Thrift, »Still Life in Nearly Present Time: The Object of Nature«, Body and Society, 6, 3-4/2000, s.
34-57. Citat pa s. 40.

25. I det foljande resonemanget kursiverar jag ordet magkénsla for att markera att jag tillskriver ordet en
annorlunda betydelse én det som brukar anvindas pa svenska. Har inspireras jag av Deleuze och Spinoza och vill
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bade de kinslor som héarstimmar fran véra kroppar och sinnen, och det logiska tinkande vi brukar férknippa med
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26. For en bredare diskussion om begreppet absolute hospitality, se Derrida.
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