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ORESUND PLAZA
OM KONSTEN ATT PASSERA

Fredrik Nilsson

Hogt stdllda forvintningar och hoga hastigheter

Segelbatar ror sig langsamt norrut. Ett par fiskekuttrar ar pa vag till ndgon hamn ef-
ter morgonens fiskafinge. En férja stivar soderut och ett stort lastfartyg kommer om
en stund att passera under mig. I denna stund ar jag beredd att halla med den tyske
sociologen Georg Simmel: broar kan skapa illusionen av att fardas i ett tyngdlost till-
stand mellan himmel och jord.' Pa vdg fran Pepparholmen upp mot hégbron forstérks
denna kinsla av att de vildiga pylonerna stravar uppat likt katedraltorn. Resan ges
darmed nistan en andlig inramning. For ett 6gonblick. Nar pylonerna inte lingre ar
i blickfanget utan skymtar i backspegeln fordndras sinnesstimningen. Obevekligen
leder bron nedat, mot betalstationen vid Svagertorp. Pa Plaza, den 6ppna plats som
omger stationen, ersatts kdnslan av tyngdloshet av en trog, sékande rorelse mot statio-
nens vigbommar. En pataglig oro infinner sig alltid hér. Hur ska jag kunna passera sa
smidigt som mojligt? Vilken fil ska véljas? Vilken gar snabbast? Kommer bommen att
fallas upp? Nagonstans i bakhuvudet gor sig ocksa en annan dngslan pamind. Griansen
mellan Danmark och Sverige ar pd vdg att passeras, kommer tullarna att stanna mig?
Forvisso for jag aldrig med nagon illegal substans 6ver grinsen, ej heller stora mangder
sprit, men oron finns dar dndd. Grinsen péverkar. Da betalstationen narmar sig 6kar
avstandet till de visioner som omgav bron vid tiden kring ar 2000.

Om tvé &r star den dér - Oresundsbron. Kanske kan den f& symbolisera upptakten till
nésta artusende. D4 av historien utstakade granser mister en del av sin betydelse och
ersitts av samlevnad, samarbete och samforstand [...]. Mycket kan férdandras nér en

timme pa vattnet blir tio minuter 6ver vattnet.”

Utspelet gjordes av Leif Pagrotsky och Pia Gjellerup-Hansen, da foretriddare for den
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svenska respektive danska regeringen. I deras framtidsbild befolkades Oresundsomra-
det av regionauter som med hog hastighet och friktionsfritt firdades 6ver griansen.* En
ny, granslos vardag skulle etableras:

Det ér dit integrationen syftar. Den danske studenten skall kunna ta bron 6ver till en
kurskamrat for att skriva nagra timmar pa ett grupparbete. Att soka jobb i ett annat land

skall inte vara exotiskt utan fullt normalt nar vi linkas samman av bron.*

En forutsittning for integrationen var dock att regionauterna larde sig anvinda det
regionala rummet, en ny uppséttning kompetenser rérande t.ex. sprak, skatte- och ut-
bildningssystem behovde utvecklas. Det kravdes dven brokompetens, exempelvis en
formaga att disciplinera blicken och fokusera pa korningen istéllet for att hanforas av
utsikten eller ingenjorskonsten. Inledningsvis var detta inte alldeles enkelt. Nyfikna bi-
lister trotsade stoppfoérbud och stannade for att »fotografera och njuta av utsikten«, en
del hade »med sig bord och stolar for att ha picknick«.’ Andra kérde forbi den 6desmat-
tade skylten »Last exit Sweden« och hamnade pa Plaza. Dessa ofrivilliga regionauter
skapade problem: »De flesta inser att de maste kora hela végen till betalstationen, men
de som boérjar backa eller, énnu vérre, vinder och kor mot fardriktningen utgér en stor
trafikfara.«® I viss utstrackning kunde problemen hanteras »men under sommaren var
det dnda ett tusental som korde ut pé bron av misstag«.” Framfor allt krdvdes det emel-
lertid att regionauterna larde sig passera gransen mellan Danmark och Sverige pa ett
nytt satt.

Den egentliga grdnsen mellan Danmark och Sverige aterfinns strax dster om Pep-
parholmen. Firdas man osterut markeras dvergangen med en skylt pa bron. Denna
ar utformad i enlighet med EU:s riktlinjer: i en cirkel bestdende av gula stjarnor mot
en bla bakgrund aterfinns namnet Sverige. Den ouppmérksamme - eller frekvente —
resendren noterar formodligen inte att en grans passeras. Men om gransen i det nér-
maste dr osynlig pa sjilva bron, sa dr den desto tydligare vid Svigertorp dér betal-
stationen materialiserar gransen. Nar den stod klar stilldes ockséa krav pa sdrskilda
passagekompetenser. Tidigare hade konsten att passera nationsgransen tranats in via
regelbundna resor med firjorna. Oavsett om man var bilburen eller inte formade fér-
jeturen en speciell vergangsritual: Man at, drack eller vilade sig 6ver gransen.® Nu
lokaliserades emellertid gransen till en ny plats. Syftet med denna artikel ar att under-
soka de nya granspraktiker som utvecklades under det forsta decenniet med bron samt
det meningsskapande som omgav dessa. Granspassager fylls stindigt med ideologisk,
moralisk och existentiell mening, vilket ocksa innebdr att grainsomraden &r kinslolad-
dade landskap dér bland annat ldngtan, radsla, fascination och irritation samsas om
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I den tryckta versionen av boken
fanns pa denna plats ett fotografi pa
bilar som stér i ko till en tullstation.

utrymmet.® Ordindra pendlare, odnskade smugglare, illegala migranter eller det oklart
definierade hotet frin terrorister dramatiserar till exempel grinsen pa olika satt. Fra-
gan dr vilka kénslor den nya passagen vid betalstationen gav upphov till och hur olika
passagepraktiker fylldes med mening. Diskussionen férs med utgangspunkt i tva olika
kategorier av regionauter — bilpendlaren och smugglaren.

Fartgupp och brustna drommar om ett friktionsfritt flode

[ slutet av 1990-talet var Oresundsomréadet en veritabel dromfabrik - storslagna vi-
sioner kring brons effekter pa omradet avlgste varandra.” Genom vardaglig interaktion
6ver Sundet, 6ver grinsen, skulle integration och regional gemenskap spira. De hogt
stillda forvintningarna resulterade inledningsvis i regional backlash. Allt for fa bilar
ansédgs kora over bron och somliga betraktade darfor satsningen som ett fiasko.” Efter
en inledande tveksamhet ckade emellertid trafiken »explosionsartat«.® En forutsitt-
ning for detta var att rorelsen 6ver griansen kunde ske friktionsfritt och dérfér hade
betalstationen utformats med det friktionsfria flodet som ideologisk grund. Oresunds-
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bron och betalstationen skulle vara »en genomfartsled, inte en flaskhals med tids-
6dande kontroller«.* For att undvika flaskhalsar och férlorad tid skulle s méanga trafi-
kanter som mdojligt férenas med betalstationen genom en sédndare — en BroBizz — som
placerades pé bilens vindruta. I ett pressmeddelande uttryckte sig leverantoren av detta
system pa foljande férndjsamma vis: »De bilister som véljer att forse sitt fordon med
en transponder, kommer att kunna passera tullstationen pa Lernacken pé ett bekvamt
och sdkert sétt utan att behova stanna.«” Tanken var dessutom att transpondern skulle
kunna anvindas pa Stora Balt-bron, vilket i det ndrmaste framstélldes som en triumf:
»Nu behévs inga onddiga stopp pa végen till kontinenten.«* Betalstationen framstod
som en symbol for en ny, granslos tid.

Denna goda vilja, ambitionen att underlitta transnationella floden, var pa inget sitt
unik fér Oresundsomrédet. Idén om det nya grinslosa Europa grep omkring sig och
omgavs av ett positivt skimmer.” Den franske stadsplaneraren Paul Virilio menar dess-
utom att samhallet generellt sett genomsyras av en rddsla for stasis, stillestand: »Stasis
is death really seems to [...] be the general law of the world.«** I ljuset av detta blir oron
tor flaskhalsar begriplig, liksom gladjen 6ver att kunna passera gransen utan onddiga
stopp. Somliga regionauter tog definitivt fasta pa loftet om en smidig och snabb grins-
passage.

De bilister som pendlar éver Oresundsbron, med sa kallad BroBizz, kor i manga fall for
fort. Svensk passpolis och tullarna far ofta kasta sig 4t sidan ndr bropendlarna susar fram
genom betalningsanlaggningen vid Lernacken. [...] Polisen later nu meddela att korkor-
tet ryker om hastigheten 6verskrider 8o km/tim och i 6vrigt blir det kinnbara boter for
dem som kor for fort. Nu arbetar man pé en 16sning som gor att bropendlarna inte kan

komma f6rbi bommarna i lika hog hastighet (9o km/tim) som idag.”

Bron skapade regionauter, men dessa hade ett allt for starkt hastighetsbegar. Vid de till-
fallen da bron stangdes av riskerade begiret bli 6vermaktigt: »Dansk polis kommer att
kora fore trafiken ndr den sldpps pé igen, sa att det inte blir ndgon kappkérning.«*° Aven
detta kan betraktas som ett tecken i tiden. Rétten att vara i rorelse har, aterigen enligt
Virilio, forvandlats till ett krav som skapar savil »dromomaniacs« som »speedoholics«
- och denna plotsliga langtan efter fri fart och flow har framfor allt varit bilismens kén-
netecken.” Bilarna som »susade« igenom betalstationen materialiserade saledes drom-
men om den snabba, friktionsfria granspasseringen, men framstod trots det som ett
problem. Stationen materialiserade ocksd en nationsgrdns och denna utmanades av
regionauternas snabba passagerutiner. Gérna integration, men i lagom hastighet. Trots
talet om det grinslosa Europa hade alltsa nationsgrinsen inte forlorat sin status som
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skiljelinje och ddrmed inte heller sin stallning som kulturell demarkationslinje.”” »Rétt«
slags passagekompetens saknades uppenbarligen bland regionauterna, vilket kravde &t-
garder fran statsmaktens sida for att aterstélla ordningen.

Vigskyltar, trafikljus och 6vervakningskameror ér delar i ett sinnrikt system som
syftar till att frimja och samtidigt kontrollera trafikfloden. Vagtullar ingar i detta sys-
tem som ett slags forddimningar med syfte att hantera potentiellt svirkontrollerbara
rorelser.” Betalstationen kan betraktas som en sadan féorddmning, men inledningsvis
hade den saledes inte formatt sta emot anstormningen. I oktober 2002 inleddes darfor
diskussioner om hur den uppkomna situationen skulle hanteras. Enligt svenska polis-
och tullmyndigheter var det nédvéindigt att sinka hastigheten pa Plaza. Brokonsor-
tiets foretradare argumenterade, som det verkar, inte emot denna hallning men var
samtidigt inte ndjda: »Det kidnns forstas inte bra att sinka hastigheten i vér si kallade
snabbfil, tanken 4r ju att vara stamkunder ska komma smidigt igenom.«** Idén om det
friktionsfria flodet var hotad. Eftersom stamkundernas snabba flode skulle bromsas
upp var dessutom hierarkin mellan olika typer av bilister hotad. Méjligheten att rora
sig snabbt och smidigt 6ver griansen byggde pa betalningsférmaga eller -vilja, inte pa en
demokratisk grundtanke. De som inte hade tecknat ett BroBizz-avtal med konsortiet
kunde inte rdkna med samma smidighet som stamkunderna - de avtalslosa hanvisades
till filer som inbegrep ett betalningsstopp.

Betalstationen, som nyss hade framstatt som en symbol for det nya Europa med
snabba, friktionsfria floden Gver granserna, riskerade istéllet att fa representera stasis.

Fartguppen vid betalstationen p& Lernacken da tulltjansteméan ar pa plats retar manga
av bilpendlarna [...]. Jan Hedlund, gransskyddschef pa Tullverket sager att bilar, utan
farthindrande gupp, ibland susar forbi i 70-80 kilometer i timmen trots att det rader
fartbegransning till 30 i omradet. Maria Nowak, som bor i Malmé och pendlar till arbe-
tet i Kopenhamn, dr en av dem som har klagat hos Tullverket. — Det handlar inte om att
vi bilister ska kunna kora for fort. Men man kan kora i en kilometer 6ver guppen och det
knécker dnda till i ryggen och hugger i njurarna. Och ndr man som jag dr gravid i nionde

manaden ar det inte kul.»

Fartguppet skapade friktion i bade reell och symbolisk mening. Den gravida kvin-
nan férvantade sig en smidig rorelse till och frén sin arbetsplats, och hon var inte en-
sam. Bropendlarna framstod som »djupt irriterade« och menade att guppen forstorde
bilarna. Dessutom, noterade man, lag de kvar »dven efter att tulltjinsteménnen gatt
hem«.” Guppet framstod som ett tecken pa statligt formynderi i otakt med en region
som vilade pa idén om flow och »snabba subjekt«.” Regionauterna var inte heller be-
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redda att motstandslost finna sig i att smidigheten minskade och hastigheten sinktes:
»Det ér riktigt manga pendlare som é&r irriterade 6ver det hér. Vissa stannar sina bilar
och tar sjélva bort guppen.«*® Ur myndigheternas perspektiv var emellertid kontrollen
6ver rorelsen av central betydelse; det handlade om att fa ned hastigheterna »eftersom
tulltjanstemannen riskerar att bli pakérda och skadade«.” Men som ndmnts handlade
det ocksa om att skapa forutséttningar for att kontrollera trafikflodet 6ver riksgransen.

Tvisten kring fartguppen nadde, som det verkar, en l6sning under sommaren 2009
och regionauterna forefoll i huvudsak néjda: »Jag sag idag att de gamla guppen hade
bytts ut mot nya bilvinliga gupp. A andra sidan har de lagt ut tva stycken, men de ar
en miljon ganger battre dn de gamla och man kan kora 6ver dem i rimlig fart utan
att riva av underredet.«** Exakt vad som avsags med »rimlig« fart framgick inte. Tull-
tjanstemannen var mindre ndjda, man befarade att hastighetsbegéret ater skulle véxa:
»Pendlarna lar sig snabbt att de inte behover sakta ner.«*

Nir forddmningar brister

Betalstationen symboliserade saledes det nya, granslosa Europa, samtidigt som den
materialiserade nationsgransen. Dynamiken uppstér eftersom gransen markerar skill-
nad och darmed finns det incitament for utbyte och rorelse.”* Gransen kan darmed ge
upphov till savil legal som illegal trafik. De forsta rapporterna kom efter endast en dryg
ménad: »Oresundsbron - den nya smuggelvigen«.» Att bron skulle paverka smugg-
lingen kom inte som en direkt verraskning. Redan innan bron var firdig hade tullen
gjort en analys av hotbilder och insett att »bron skulle bli svarkontrollerad [...]. Bron
ar ju Oppen 24 timmar om dygnet.«* Efter knappt ett ar presenterades skrimmande
statistik som tycktes besanna farhégorna.

288 kilo cannabis, tio kilo heroin, 431 gram kokain, 51 gram opium, nira 4o kilo amfe-
tamin, 690 kilo av vixtdrogen kat, 10190 dopingtabletter, 84256 liter sprit och 428 ooo
cigaretter. Det hade tullen tagit omhand vid 744 beslag i brotrafiken fore midsommar,

nira ett &r efter Oresundsbron invigdes.»

Siffror har en besvirjande kraft.’* Hir skapades bilden av ett drogproblem som griansen
inte formédde att stoppa och i denna oro skedde ett annat meningsskapande kring
gransen.

I den tidigare ndmnda debatten om fartguppen representerade tulltjinstemannen
statsmaktens kyliga sida, en opersonlig karaktir, ndgot som forstérktes av att motpar-
ten var en harmlés pendlare, tillika gravid kvinna. Nér debatten istillet handlade om
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kampen mot smugglare blir bilden annorlunda. Tullarna framstod hér tvirtom som
intuitiva profts: »Mycket handlar om tjanstemannens erfarenhet och intuition [...].
Det borjar med att tjainstemannen pa plats far en kinsla.«” Tulltjanstemédnnens mojlig-
het att utveckla denna kompetens ansags vara av avgorande betydelse i kampen mot
smugglingen. Inledningsvis anades ocksa viss fortrostan bland tullarna: »Vi ldr oss allt
béttre bemadstra situationen. Bevakningen skérps nu efter semestern och nér ett 60-tal
nyanstillda som utbildats kan borja arbeta.«*® Det var alltsa inte bara regionauterna
som utvecklade nya passagekompetenser i motet med betalstationen. Eftersom statio-
nen byggts med malsdttningen att fraimja det friktionsfria flodet innebar det att tull-
larna »pé négra sekunder« tvingades gora en »snabb bedomning«* — skulle regionau-
terna kontrolleras eller inte? Flodets hastighet tycktes rent av férfina en grundlaggande
tullkompetens som inte satt i den avancerade tekniken utan i magkénslan: »Kameror,
internationella underrittelser underléttar, men det ar tullinspektorens intuition som
fortfarande leder till de flesta upptickterna.«*

Bilden av tjdnstemannen och griansen foérvandlades salunda: gransen behovde for-
svaras och tullaren férvintades utfora denna uppgift. Bilden av den grinslosa regionen
gled i bakgrunden. Denna omladdning av gransen forstirktes av den dramaturgiska
iscensdttning som flera massmedialt formedlade berdttelser om smuggling foljde.
Svenska Dagbladet (SvD) berittade till exempel att »nir bilen rullade av Oresunds-
bron pé den svenska sidan vinkade tullen att den skulle stanna«.” Bide rullandet och
vinkandet rymmer ett slags ldngsam vanlighet som stér i skarp kontrast till det som

foljde.

Men foraren ville annat och ¢kade farten. Samtidigt som tullare forsokte folja efter den
flyende bilen [...] larmade de Skanepolisen som héngde p4 i jakten. Polisen planerade
ocksa att anvinda spikmatta mot den misstinkta bilen. Farden gick i hog fart pa motor-
vdgen norrut frin Malmo. Vid Dalby utanfér Lund blev det tvérstopp.*

I berittelsens crescendo fordes ldsaren fran en tempookning, dér polisen »hinger pa i
jakten, till ett »tvarstopp«. Nar bilen stoppades berodde det emellertid inte pa att spik-
mattan anvéndes, slutet var betydligt mer prosaiskt — de flyende fick punktering och
greps »helt odramatiskt«. Bitvis dr skildringen som klippt och skuren ur en polisroman,
en kinsla som forstirks av att spikmattan fordes in i berittelsen dér den i huvudsak
utgjorde ett narrativt element som intensifierade spanningen.

Négra &r senare tog diskussionen om grinsbevakningen fart igen: »Oresundsbron
befaster sin stillning som knarksmugglarnas kungsvég in i Sverige«.® I Aftonbladet
kunde man lasa att »Oresundsbron ar Sveriges storsta brottsplats« och lisaren infor-
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Tullkontroll - ett av grinspassagens mest kdnsloladdade 6gonblick.

merades om att »spriten strémmar in i Sverige«.* Vattenmetaforen dterkom i syfte att
ytterligare understryka en hopplos situation: » Tulltjdnsteménnen dr som myror pé en
strand ddr det skoljer in vég efter vag.«* Men dven andra metaforer férekom:

Knarkkurirer gasar rakt igenom tullen. Pakérda tulltjanstemén, missad narkotika och
biljakter som slutar med allvarliga olyckor. Det dr numera vardagsmat for Tullverket
[...]. Virst 4r situationen vid Oresundsbron. — Vi har flera exempel dir anstillda har fatt

kasta sig at sidan for att inte bli pakorda.+

I massmedierna aterkom »knarkkuriren« som en kulturell gestalt som penetrerade for-
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ddmningen. Istillet for att sakta ned »gasade« han och koérde i bokstavlig mening dver
tulltjanstemannen som forkroppsligade gransen. Betalstationen blev pé detta sitt inte
endast en grians som producerade rorelse, den producerade ocksa mening genom att
skilja pa rétt och fel slags regionauter.

Plaza - en kulturellt kdnslig plats

Oresundsbron innebar en radikal omorganisering av grinspassagen. I Oresundsom-
radet var linge firjeresan den grinspassage som flera generationer resendrer lart sig
hantera. Man at och drack sig 6ver gransen, men det var ocksa en rorelse fran ett stads-
centrum till ett annat. Nu hamnade granspassagen i Svagertorp — ett ingenmansland
— och iscensattes pa ett nytt satt.

Betalstationen byggdes med det friktionsfria flodet som ideologisk grund och in-
ledningsvis tog regionauterna l6ftet om en grinslos region pa allvar: retoriken kring
bron och betalstationen skapade ett sug efter hastighet. Men betalstationen imiterade
inte endast det friktionsfria flodet, utan materialiserade samtidigt nationsgrédnsen.
Statsmaktens narvaro hade inledningsvis dolts, men tridde fram och krévde en hastig-
het pé trafikflodet som ndrmade sig ett tillstind av stasis. Vigbommen, de smé, gula
fartguppen och de uniformerade tullarna bidrog till detta. Betalstationen skapade dar-
med friktion i bade reell och symbolisk mening: Det granslosa Europa tycktes fjarran.

Det var emellertid inte endast bilpendlarna som utvecklade nya kompetenser vid
den nya grinsen. Aven tullarnas vardag forindrades och en grundkompetens bland
tullpersonalen - intuitionen - forfinades. Detta var, menade man, nédvéandigt for att
mota hotet utifran. »Knarkkuriren« fungerade som en projektionsyta for den dngslan
som ett granslost tillstand gav upphov till och dven som en katalysator for kraven pa
tydligare grinser. Pa sa sitt pdminner kuriren om andra kulturella gransskrammor,
sdsom den illegale migranten eller den stdndigt gickande terroristen. I likhet med bil-
pendlaren &r dessa verkliga och overkliga regionauter effekter av griansens nirvaro,
men bidrar samtidigt till att ladda grainsomradet med ideologisk och moralisk mening.

Under de kommande tio aren kommer det formodligen att skapas nya kategorier
regionauter som vavs in i meningsskapande processer kring gransen. Har dr det viktigt
att vara vaksam eftersom det finns god jordman f6r nationalism och fraimlingsfientlig-
het i gransomraden, men dessbéttre frodas dven tolerans och kosmopolitiska grund-
tankar i denna mylla. Ropen pa savil reglering som frihet torde darfor inte avklinga
under de kommande &ren - konsten att passera Oresund Plaza lir fortsitta att vicka
kanslor.
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Sista avfart i Sverige PY |
A Last exit in Swe '

Utsiktsplats
Oresundsbron

L i i o B G WA

I grinslandskapet trings prosaisk information med ddesmittade paminnelser samt upplysningar
om att bron dr ett monument virt att beskada.
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